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(NE)ZAPOMENUTE MAPY

Jiti DROZDA, Sarka STEINOVA, Filip PAULUS

(Un)forgotten maps

Abstract: So far, the professional and public research focused on the large map units, espe-
cially the military mapping. But there are many map units offer much wider application than
what was mentioned. It's not just about the only cartographic work but researchers must under-
stand the content and purpose of the map first and then they are able to understand map in con-
text. At the beginning of the 19th century, war losses have shown that victory not only decides
on the number of soldiers and military tactics, but for the battle success is important movement
of troops and war materials. For this reason, production of road maps that show the communi-
cation in large detail was started. There was not so important accuracy of the map, but the rep-
resentation of the shape and the distance of each road section and describing of the surrounding
infrastructure. The development of Prague as urban agglomerations in the mid-18th century in-
creased the demand for quick and cheap supply of goods and building materials. Due to de-
tailed mapping of the Vltava water flow started. Map of the Vltava River has been finished in
1776 and was used almost until the end of 19th century, when due to the promotion of rail
transport almost stopped shipping merchandise. One of the most common reasons for the maps
production was legal — property controversy. In particular, it was the ownership of the (border)
estates, forests or even individual parcels and resolve disputes. Map of the Czech-Bavaria bor-
der in the vicinity of the village Kubicka (currently defunct commune) from the year 1768
shows a very common problem of borders through the watercourses and the complexity of the
solution that continues to the present.
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Uvod

Systematickym shromazd’ovanim kartografické dokumentace se v Ceské republice, diive Ces-
koslovensku, zabyva nékolik instituci a odbornych pracovist’. K piednim z nich patii také Narodni
archiv a jeho Sbhirky map a pland. Zaklady mapové sbirky Néarodniho archivu polozil jeden
z Celnych predstaviteltl nasi historické geografie a kartografie profesor FrantisSek Roubik (1890—
1974). Nedilnou soudast jeho usili tvofilo studium dé&jin nasi kartografické produkce, jehoz vy-
sledky lze dohledat v fadé odbornych piispévku. (Roubik, 1933, 1952, 1961, 1965). Pod jeho ve-
denim se od 20. let 20. stoleti zacaly shromazd’ovat dosud nezpracované dokumenty, které byly
v minulosti oddéleny od spisii, hromadily se u fondt bez evidence a v dasledku specifickych naro-
ki na jejich uloZeni jim nebyla vénovana patficna pozornost. Tyto mapy byly ulozeny ve zvlastni
Sbirce map a plant (dale SMP). Postupné se pristoupilo k jejich zpracovani, které bylo pribézné
dopliovano dokumenty, zejména takovymi, jejichz fyzicky stav trpél uloZenim ve spisovém mate-
ridlu.

Takto organicky vznikla ¢ast sbirky byla postupné rozsifovana a obohacovana novymi piirast-
ky, ndkupem hodnotnych map z antikvariati nebo dary od jednotlivct i instituci. Od roku 1958
byla sbirka s ur¢itymi vypadky dopliiovana o povinné vytisky map, které ziskal Geodeticky a kar-
tograficky podnik v Praze a jeho predchidci. Ve stejné dobé doslo k vytiidéni znaéného mnozstvi
montannich map a plant a k vytvoreni specialni Sbirky montannich map a pland, v niz byly zasto-

Ing. Jiti DROZDA, Vyzkumny Ustav geodeticky, topograficky a kartograficky, Ustecka 98, 250 66 Zdiby,
e-mail: jiri.drozda@vugtk.cz

ThDr. Mgr. Sarka STEINOVA, Th.D., PhDr. Filip PAULUS, Narodni archiv, Archivni 2257/4, 149 00 Praha
4 - Chodovec, e-mail: sarka.steinova@nacr.cz, filip.paulus@nacr.cz


https://slovnik.seznam.cz/en-cz/?q=forgotten

upeny i nékteré mapy nemontdnniho charakteru (vodohospodaiské, katastralni, spravni apod.).
Sbirka byla v pozdéjsi dobé doplnéna produkei Usttedniho ustavu geologického, piipadné dalsich
instituci spojenych s diilni ¢innosti. Cast _dalnich map byla v roce 1967 delimitovana na Slovensko
do Statniho baniského archivu v Banske Stiavnici. V sou¢asné dobé je tato ¢ast nové reinventarizo-
vana.

StéZejni ¢ast sbirky vznikla v souvislosti s dokumenty ustfednich uradd, jejichz registratury by-
ly postupné soustfedovany do Mistodrzitelského archivu, posléze Statniho ustfedniho archivu.
Vedle Ceské komory a Ceského mistodrzitelstvi pochazi zna¢né mnozstvi map a plant z Ceského
gubernia, Staré manipulace, z registratur Zemského stavebniho Feditelstvi, jednotlivych minister-
stev pfedmnichovské republiky a fady dalsich instituci.

Doposud bylo pomoci katalogli zpfistupnéno 3 800 inventarnich jednotek map a planu SMP.
Casové rozpéti jejich vzniku je ohraniCeno 16. aZ 21. stoletim. Sbirka je pfevazné zaméfena na
tizemi Cech a dal3ich zemi byvalé Ceské komny, IlOVC_]l celého Ceskoslovenska a dnes Ceské re-
publiky. Nechybi ov§em mapy zobrazujici i dal§i Gizemi, zejména Némecka a byvalého Rakousko-
Uherska i n€kterych dalSich evropskych zemi.

Z tematického hlediska neni sbirka specializovana, pokryva alespon ve vzorcich §iroky rozsah
kartografické produkce minulé i soucasné.

Doposud se odborna i laickd badatelska vefejnost zamétovala na velké mapové celky, predev-
§im vojenskda mapovani. Jejich vyuziti oviem mnohdy dosdhlo svych obsahovych limitt a dalsi
zpracovani nepiinasi zadné nové vysledky. Naopak do této doby badatelsky sporadicky vyuZzivané
mens$i mapové celky nabizeji uzivatelim mnohem $ir$i uplatnéni, nez s ¢im se doposud pocitalo.
Nejde jiz jen o pouhé kartografické zobrazeni daného prostoru, ale fadu udajii musi ptitom badatel
nejdiive rozkliCovat, aby je byl schopen pozdéji dat do souvislosti. Mnohé tidaje mohou byt pro
jednoho badatele nedtlezité, zatimco pro druhého ptinaseji zcela nové poznatky. Nicméné u vSech
téchto mapovych celkl se zcela opomiji skute¢nost, Ze kazda mapa s sebou nese sviij vlastni pii-
béh. To znamena divod jejiho vzniku, Gcel a zpusob jejiho vyuziti i jednotliva specifika, ktera
chceme prezentovat na tfech zajimavych ptikladech.

1. Hranice na starych a historickych mapach

Pocatky ceské geodetické tvorby uzce souvisi, tak jako v dalsich evropskych zemich s obdo-
bim raného novovéku. Ceské kralovstvi od Gasi krale Véclava I, po konec vlady Ludvika Jagel-
lonského roku 1526, s vyjimkou husitskych valek, mélo v ruznych ¢astech pohrani¢niho uzemi
neustélené hranice se sousednimi staty. Zalesnéné pohrani¢ni Gizemi z vétsi asti pattilo Ceskému
krélovstvi, v mensi ¢asti potom byly majitelé $lechtické rody (Kolovratové, Buquoyové, Schwar-
zenbergové), mésta (Domazlice, Cheb), pfipadné klastery (Vyssi Brod). V ramci kolonizace tohoto
uzemi dochazelo nejen k izemnim sporiim, které pramenily z naroki sousednich zemi, ale vysky-
tovaly se i spory o dfivi v lese, vodu v potocich, poplatky za myto a dalsi. Pro tyto spory byla
ustanovena komise pro feSeni hrani¢nich sporti, které se neustale opakovaly v pribéhu dalgich sta-
leti. Jejimi ¢leny byli v prvnim obdobi existence pfedev§im tfednici zemskych tfadu, jako byl
apelacni soud, komora, hejtmanstvi atd.

Jednou z prvnich komisi byla také komise ziizena vynosem Josefa I., kterd za¢ala fungovat od
22.5.1706. Jejim ptedsedou byl hrabé Antonin Jan Nostic (1652—1736) a dal§imi ¢leny byly Vac-
lav Ignéc Vratislav z Mitrovic (1645-1727), Ferdinand Arnost z Herbersteinu (asi 1650-1720),
univerzitni profesor Vaclav Neumann z Pucholtze (1670-1743) a zemsky pfisezny zeméméiic.
Podklad pro svoji ¢innost komise ziskala z registratury Starého ¢eského mistodrzitelstvi a Ceské
komory, kter¢ doplnila opisy listin a dokumentti z bavorskych archivi. V druhé polovme 18. stole-
ti se komise rozsifila nejen pocetné, ale i po strance pracovni. Mezi ¢leny najdeme nove pravniky
a advokaty. Z gubernidlniho dekretu z 20. 2. 1765 byl do ¢ela komise jmenovan gubernialni rada
(od roku 1752 hrab¢ Frantisek Xaver Véznik (1711-1789)) a komise piedkladala Ceskému guber-
niu (dale Gubernium) svoje zasedaci protokoly. Hrani¢ni spisy tvoii dilezity pramen k poznani
historického vyvoje hranic Ceského kralovstvi, k porusovani jeho hranic, jejich obnovovani a nové
vymeétovani. Po zaniku Gubernia pfechdzi hrani¢ni agenda na Ceské mistodrzitelstvi, které iniciuje
jednani se sousedy o nové tipraveé hranic. Jednani o hranicich vedli za cisafské Gfady krajsti hej-
tmané a probihala velice zdlouhavé. Pouze se Saskem dovedla komise jednani prakticky do konce.
V priibéhu stoleti byly postupné zaméteny a stanoveny hranice se vSemi sousednimi staty, napo-
sledy s Pruskem, kde byla situace komplikovana zvlasté v oblasti Opavska a Tésinska. (NA SMP,
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2017). Dalsi vyrazn&j§i zamé&fovani hranic probihalo za existence pfedmnichovské republiky v 30.
letech 20. stoleti. Za vétSinou jejich zaméfeni stoji existence souc¢asnych hranic, s nékolika vyjim-
kami.

K popisu a zamé&fovani ¢esko-bavorskych hranic dochazelo jiz v 16. stoleti. V hrani¢nich spi-
sech se nachazi cela fada dokumenti popisujicich spory mezi ¢eskou a bavorskou stranou, piedev-
§im v oblasti Chebska a Tachovska. Jednalo se pouze o regionalni spory a nikdy neslouzily jako
zaminka k ucelengj$imu zaméfovani hranic. Prvni vétsi a soustavnéj$i méfeni hranic se objevuje
Vv prvni poloving 18. stoleti a jedna se o soubor pfiblizné 30 hrani¢nich map zemskych mética, kte-
ré zachycuji uzemi mezi Trojmezim (okr. Cheb) a Domazlicemi (NA SMP, 2017).

Komplexni zaméfovani se poté objevuje v letech 1863—1871, kdy soubor 335 listd map zachy-
cuje Uzemi od Trojmezi (okr. Cheb) po Stozec (okr. Prachatice). Celkem devét sekci zahrnuje
ptehledky se zdkresem hrani¢ni ¢ary a hrani¢ni operat, tj. hrani¢ni mapy a popis zemské hranice.
Na mapach jsou vyznaceny hrani¢ni kameny a jednoducha situace v okoli hranice (NA SMP,
2017). K tomu je pfipojen topograficky popis. Posledni vyznamné zaméfovani Cesko-bavorské
hranice probihalo v letech 1932-1934 a zachycuje stejné uzemi, jako predes§lé zaméfovani v 19.
stoleti (NA SMP, 2017).

Za priklad zaméfovani ¢esko-bavorskych hranic byla vybrana hrani¢ni mapa zaniklé obce Plas-
sendorf (Ces. Kubicka) na ¢esko-bavorske hranici (obr. 1). Rukopisna mapa zachycuje v ozdobném
modro-zlatém ramu tzemi katastru byvalé obce Plassendorf az k Certovu mlynu, kde se stietavaji
majetky hrabéte Stadiona (Kout na Sumave), Ceské komory a mésta Furth im Wald. Jejim autorem
je zemsky prisezny zeméméti¢ Jan Alois Kolbe (1728-1804), ktery patfil vedle Frantiska Antona
Klose a Ondieje Bernarda Klausera (1656—1721) ke tfem nejznaméj$im zeméméfi¢im mapujici
zemské hranice. Kolbemu se podatilo vytvofit mimotadné kvalitni dilo jak po strance kartografic-
ké, tak i po strance umélecké. Vedle zajimavé vlozené legendy mapy piimo do obrazu, to je také
perspektivni zachyceni obce a pouziti velmi zdobného pisma v nadpisu mapy. Naopak kontrast
tvori spodni okraj mapy, kde jsou podpisy a peceti zastupcti-komisafti obou stran, tj. hrabéte Fran-
tiska Véznika za rakouskou stranu a barona Jana Adama Ickstadta za bavorskou stranu. Podpisy
dopliuje formule o schvaleni piijatého feSeni, véetné data 1769, kdy byl akt dokoncen. Jadrem ce-
1€ho sporu bylo rozdéleni t¥i malych ostrovii vzniklych meandrovani Medvédiho potoka (Einsiedel
Bach). Ostrovy (pod pismeny B, C, E) byly rozdéleny a doplnény novymi mens$imi hraniénimi
kameny. Hlavni hrani¢ni kameny (pismeno A, F, G) tvoii zakladni body, které se neméni. Zména
se tyka nového vykopu (pismeno D), kterym se povede voda do obce pro jeji potieby (obr. 2). Ke
smirnému feseni dospély obé strany ohledné ptikopu (pismeno H) pro vedeni vody k loukam ba-
vorského mésta Furth im Wald.

Vyieseni sporu a jeho ufedni zaznamenani na hrani¢ni mapé¢ je nasledné ptebirano i do hrani¢-
nich map zpracovavanych v dalsich obdobich, véetné sou¢asné platnych hrani¢nich elaborati.

2. Ri¢ni mapy

Tak, jak se rozvijel obchod a cestovani v Ceském kralovstvi, tak se k témto ¢innostem vyuziva-
lo silni¢ni dopravy, nebo vodni, podle situace a moznosti. Prvni zpravy o lodni dopravé pochazeji
z 16. stoleti, nicméné uz davno predtim slouzily hlavni toky — Labe a Vltava pro pfevazeni mate-
ridlu a potravin. Vedle splavovani dieva z_pohrani¢nich horskych oblasti to byla pfedevsim stl,
kterd se dopravovala z Rakouska vozy do Ceskych Budéjovic a odtud po Vltavé do Prahy a dale.
Stl byla povazovana za jeden z dulezitych obchodnich artikld a jeji doprava patiila mezi nejdutle-
7it€jsi ¢innosti obchodniku a lod’ait. Vitava a Labe byly povaZzovany za hlavni tepny lodni dopra-
vy. Bylo to jejich velikosti, splavnosti, ale i strategickym vyznamem. Ostatni ¢eské toky nedosa-
hovaly takové veliké dilezitosti, jejichz splavnéni nebylo povazovano za az tak dulezité. Pro udr-
zeni spravného chodu lodni dopravy ovsem bylo dulezité udrzet splavnost feky. Tomu bylo potie-
ba podiidit Gpravu toku, napf. odstranénim néletovych porostli podél biehd, velkych balvani
a skalisek v fecisti a také provedenim spravnych propusti na jezech (Splichal a Otavova, 2007).

Prvni vyznamné&jsi vétsi Gpravy na Vltaveé se provadély jiz v 16. stoleti a jednalo se o Upravy
toku mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Kamykem nad Vltavou (Gruber, 1907). Jejich iniciatorem byl
solni Gfednik Johann Wuchter z Gmiindenu, ktery provedl revizi vodniho toku Vltavy. V pozdéj-
$im obdobi postupné lodni doprava na Vltavé ustavala a v 17. stoleti zcela stagnovala. Splavnost
teky zavisela pfedev§im na pfirodnich podminkach. V popisu z roku 1821 se uvadi, ze Sitka Vlta-
vy dosahovala 15 az 20 sahit (28,447 — 37, 93 m) a hloubka b&hem letnich mésict byla pouhych
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Obr. 1 Piiklad mapy hranic mezi Ceskym kralovstvim a Bavorskym vévodstvi v okoli byvalé obce Kubicka,
1769 (NA SMP, 2017, inv. ¢&. 378, sign. D/1/16)

Obr. 2 Vyiez mapy a kartus$ s popisem feseni prib&hu hranice
(NA SMP, 2017, inv. &. 378, sign. D/I/16)



15 az 36 palct (0,395 — 0,948 m). Tam, kde byly ostrovy, jezy a prirodni pefeje, dosahovala hlo-
ubka VlItavy pouze 2-3 palce (0,053 — 0,079 m). Na tom také zaviselo vyuziti lodni dopravy, ktera
podle vysky hladiny umoznila plout lodim urcité tonaze. Napt. pfi vysokém stavu vody to bylo
500-600 centt (30,862 — 37,035 t) a pti nizké hladiné 250-300 centu (15,431 — 18,517 t) (Hof-
mann, 1904).

Hlavnim nékladem vorti a lodi kromé& soli bylo pfedevsim obili, stavebni material a dalsi ku-
pecké zbozi. Vltavské lod¢€, (vyrabéné v Ceskych Bude]ovmlch v lodénici rodiny Lanna), které
pluly z Ceskych Budgjovic do Prahy a v nekterych prlpadech az do soutoku Labe a Vltavy, mély
obycejné délku 14-16 saht (26,551 — 30,344 m) pii Sifce 2-2,5 sahu (3,793 — 4, 741 m) a hloubce
ponoru 2-3 stopy (0,632 — 0,948 m). Cesta po proudu feky trvala vétsinou 3 dny a cesta zpét proti
proudu 5 dni. Veskera doprava na ceskych fekach se musela Fidit instrukcemi vydanymi Reditel-
stvim vodnich cest. Dal§i vyrazné zmény se objevuji na prelomu 19. a 20. stoleti souvisejici
s ipravou bieht a vystavbou nabiezi ve méstech (NA SMP, 2017).

V prubéhu prvni poloviny 17. stoleti se rozhodl strahovsky opat Kry$pin Fuk splavnit useky
Vltavy, pfedevsim SvatOJanske proudy (obr. 3). Ferdinand III. jeho navrh pfijal a vy€lenil pro ten-
to ucel 3 000 zlatych Dalsi upravy se provadély v 18. stoleti, ze kterych pochaZI i ukazka mapy
zachycujici vyiez splavnéni feky mezi Stéchovicemi a Trebemcenu (obr. 4). V ramci Gprav mélo
dojit ke zlepSeni plavebnich podminek, pfedev§im k odstranéni kamend, prolomeni nékterych jezl
tak, aby neptekazely v plavbé vori a lodi.

Obr. 3 Mapa splavnéni feky — detail Horniho slapu - zagatek Svatojanskych proudii (NA SMP, 2017)

Autorovi vyfezu mapy se podafilo zachytit celkovou situaci v daném tseku véetné detailt, kte-
ré se objevuji aZ pti vétsim zvétseni. Piikladem mohou byt dva zachycené sloupy na levém biehu.
Jeden z nich byl postaven za pfispéni opata strahovského klastera Kry$pina Fuka v souvislosti
s ukoncenim splaviiovacich praci v roce 1643 na skale Sedlo. ,,Jednalo se o piskovec ukonéen)'/
zeleznym cisafskym orlem, ktery stal na barokni vytesané hlavici, pfedstavujici zpénéné viny VI-
tavy.“ Na druhém sloupu byla v roce 1722 postavena socha sv. Jana, podle které byla tato cast po-
jmenovana. Diive se proudy nazyvaly Vitavské ¢i Stéchovické. Dnes jsou obé pamatky presunuty,
z divodu vystavby Slapské ptehrady, do obce Tiebenice (NA shirka UZLA, 2017).



Obr. 4 Vyiez z mapy splavnéni feky Vltavy v tseku mezi Stéchovicemi a Tiebenicemi, 1770
(NA SMP, 2017)

Vedle piirodnich utvari autor zakresluje i sidla a samoty v bezprostfednim okoli feky. V jed-
nom piipadé se jednd o mlyn s jednim kolem. Na map¢ je také dokumentovéana cesta od obce Tte-
benice na pravém bichu prechazejici ptes tii ostrovy na levy bfeh obce Stéchovice.

Na tomto Useku lze ptesné ukazat jeden z hlavnich problémi lodni dopravy v podobé velkého
mnozstvi kamend v fe€isti. S velkou pravdépodobnosti se kameny dostavaly do fecisté formou se-
suvt z okolnich skalnich utvarg.

Z celkového rozboru mapy lze vyzdvihnout vysokou kvalitu kresli¢skych schopnosti ndm do-
sud nezndmého autora. Patrné to je predevsim na tazich $tétce, které vyznamné dokresluji skalni
utvary a dotvareji tak plasticitu mapy.

3. Silni¢ni mapy

Jako je hranice z&kladni identitou kazdého statu, tak cesty a pozdgji silnice zase tvoti zaklady
pro dopravni spojeni uvnitf statu, ale i se sousednimi zemémi. Az na nékolik vyjimek, v podobé
splavnych tek, se jednalo do konce 19. stoleti o vyznamné tepny pro osobni a nakladni dopravu.
Jejich vznik a zdlouhavy rozvoj byl podminén fadou faktti. Vedle finan¢nich otazek to byly pre-
devsim pfirodni poméry omezujici ptechody Sirokym a hustym pohrani¢nim hvozdem. Uz od ra-
ného stfedoveku se vytvorily staré zemské stezky, které slouzily jako hlavni obchodni traté. Ne-
jznaméjsi je tzv. Zlata stezka (,,semita aurea“) z Pasova do Prachatic a dale do Prahy. V pribéhu
14. stoleti zacala vznikat sit’ cest, ktera se stala zékladem pro pozdé&jsi hlavni dopravni tahy. Stez-
ky umoziiovaly spojeni s dilezitymi misty v okolnich zemich — Viden, Linec, Pasov, Norimberk,
Drazd’any, Zitava, Vratislav atd. Kromé téchto hlavnich tahti (via publica, Landstrasse), existovala
fada mistnich stezek a cest, které ovSem nelze bez archeologlckeho prizkumu bezpecné identifi-
kovat. Zprav o nich je méng, protoZe _]e_]lch ziizeni nepodléhalo schvaleni zemskych ufadi. Cim
vice se sit’ izemi Cech zahust ovala, tim vice se rozsifovala sit’ cest. Na druhou stranu je tfeba
upozornit, ze jejich kvalita neodeVIdaIa ani tehdej$im potiebam. Jednalo se o Uzké nezpevnéné
cesty, Casto rozjezdéné od povozi nebo pii desti zcela nesjizdné, kde se sotva mohly vyhnout dva
povozy. Jednim z dGvodd tohoto stavu byla pfenesena povinnost starat se o cestu na piislusnou
vrchnost, pfipadné poddané. Toto nemalé zatizeni zpusobilo, Ze se o Gdrzbu vrchnost nestarala
asnazila se této povinnosti zbavit. StiZnosti, které se v této souvislosti objevujl v reglstraturach
statnich Ufadd, dokumentuje celd fada nafizeni Ceské komory a zemského snému smérem k vrch-
nostem. Vedle Upravy cest a jejich okoli, to byly pfedev§im opravy a stavby mosta (pfevazné die-
vénych) (NA SMP, 2017).



Zachyceni silniéni sité se poprvé objevuje v pramenech v souvislosti s patentem z 27. 2. 1737
(NA shirka UZLA, 2017, kart. 8), kde byly stanoveny ¢&tyfi hlavni zemské cesty — Prazska (Lipsko
— Praha), Videnska (Praha — Viden), Norimberska (Praha — Plzeni — Norimberk) a Linecka (Praha —
Ceské Budgjovice — Linec) (obr. 5). Tento soubor se o nékolik let pozdéji (1751-1756) rozrostl
0 dalsi tzv. povinné silnice (Zitavska, Jifetinskd, Trutnovska, Bayreutskd, Drazd’anska, Bavorska,
Lipska, Rybéiskd a dal$ich 10 méné vyznamnych). Tento rozsah jiz tvoii zaklad dneSni sité stat-
nich silnic v Cechach.
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Obr. 5 Linecka cesta VIII z Prahy do Nespeki, 19. stol. (NA SMP, 2017, inv. ¢. 2714, sign. Y/11/3)

Od druhé poloviny 18. stoleti dochazi k vyrazné zméné a to v souvislosti s novou vystavbou.
Roku 1793 bylo zapocato s postupnym piebiranim diilezitych silnic do statni spravy a jejich novou
vystavbu mélo na starosti Reditelstvi pro stavbu silnic (Landeswegdirection). Rada cisatskych sil-
nic ma vsak puvod jiZ okolo poloviny 18. stoleti v terezianské a josefinské dobé. Byly stanoveny
instrukce, technické a financni pfedpisy pro stavbu silnic a jejich udrzovani. Prvnim feditelem byl
jmenovan svobodny pan Josef Born, ktery byl inicidtorem téchto zmén (Roubik, 1961).

Cisafskym patentem z 20. 7. 1804 byly stanoveny zasady dalsi vystavby silnic podle nového
systému tzv. dobrovolné konkurence. Smyslem tohoto nafizeni bylo zapojit do vystavby silnic
vedle zemi také vrchnosti a poddané. Zatimco poddani byli vyuziti jako dovozci materialu a ¢as-
te¢né jako délnici, vrchnost méla na starosti uhradit naklady na zdéné ¢asti. Silnice jiz byly projek-
tovany a zamérovany modernimi metodami a podle novych védeckych a praktickych poznatkt. Do
poloviny 19. stoleti byly takto zmodernizovany a dokonéeny vSechny stavby hlavnich silni¢nich
tahd. Tim se silni¢ni doprava dostava z utlumu, ktery byl viditelny v souvislosti s dal§im druhem
dopravy — zeleznici, ktera se stala vaznym konkurentem v dalkové dopravé.

V druhé poloviné 19. stoleti pfichdzi na fadu okresni silniéni sit’, slouzici predevsim k mistni
dopravé. Posledni zmény ptichazeji v obdobi prvni republiky, kdy se na zaklad¢ vladniho zékona
¢. 116/1927 Sb. a nasledného vladniho nafizeni ¢. 144/1927 Sb. vytvaieji nové podminky pro pro-
voz na silnicich, jejich tdrzbu a novou vystavbu (Roubik, 1938; Hermann, 1930; Hermann a Svo-
boda, 1928; Stavba ¢eskych dalnic, 1939).

Silni¢ni sit’ v Praze a jejim okoli byla vytvofena jiz v raném stfedovéku. Dopliovala ji v mensi
¢i vétsi mife také vodni doprava po Vltavé. Jednou z nich byla stard Linecka jinak Budéjovicka
silnice, spojujici Prahu s Lincem a také pies Jindfichiv Hradec hlavni mésto Viden. S vystavbou
bylo pocato sice na konci 18. stoleti, ale k jejimu dokonceni doslo az ve 30. letech 19. stoleti. Ve
sledovaném Useku Praha-Nespeky byla silnice s velkymi obtizemi dokonéena v letech 1812-1814
(NA SMP, 2017).

Mapa zachycuje prvni usek linecké silnice, kterd prochédzi koufimskym a berounskym krajem
od Prahy az k taborskym krajskym hranicim. Na ni potom navazuji dalsi dva useky, které konci az
u rakouskych hranic. Sledovany usek zachycuje silnici po¢inajici od pevnosti VySehrad, kde byla
umisténa mytni stanice. Odtud smétovala cesta kolem pankrackého hospodarstvi, kolem hospodai-



ského domu U lisky (dnes Za zelenou liSkou), dale pies obec Horni Kr¢, pies hospodaiské dvory
Bethanie a Satalka, az do obce Jesenice, kde byla dal$i mytni a poStovni stanice. Dale vedla ptes
borovy les do dalsi mytni stanice v Ladvi, az do cilové obce Nespeky. Celkova vzdalenost mezi
obéma krajnimi body uvedené silnice byla 16 096 sahii (30 526 m). Na cesté se nachazelo 16 mos-
tl, z toho dva byly kamenné. Pro tuto lineckou silnici prvniho oddéleni byl jmenovan silni¢ni ko-
misaf s mistem pobytu v Praze a jemu byli ptid€leni tfi cestmistii (Strassenmeister), kteti sidlili
v Praze, BeneSové a Voticich. Pod dohledem téchto Gfednikli pracovalo dalSich 33 pracovniki
(NA SMP, 2017).

Z hlediska barevnosti se jedna o ¢ernobilou mapu kreslenou tusi a doplnénou barevnym kolo-
rovanim komeréni silnice a vodnich ploch (obr. 6). Mapa nezaznamenévé jen silnici, ale zachycuje
i jeji $ir8i okoli véetné navazujicich dalSich vedlejSich komunikaci spojujicich okolni obce.
V tomto piipad¢ se jednalo o mistni cesty. Dale autor zakreslil vodni plochy, z toho 8 rybnikd, dvé
feky: Vltavu a Sazavu a nékolik potokt. Podle tehdejsich znalosti zachytil autor krajinu podle
svych Kartografickych dovednosti. Jsou zde patrné jehli¢naté a listnaté lesy. V okoli Kunratic déale
zaznamenavame mj. dvé aleje.

Obr. 6 Cast Linecka cesta VIII z Prahy do Nespekil, od Vysehradu pies Pankrac do Krée
(NA SMP, 2017, inv. ¢&. 2714, sign. Y/II/3)
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Zavér

Ptispévek chce upozornit odbornou vetejnost na doposud opomijené mensi mapové celky a je-
jich mozné vyuziti pfi lokalnich a tematicky zaméfenych vyzkumech a v oblasti majetkopravnich
vztaht, infrastruktury, vodohospodaistvi, lesnictvi a vyvoje kulturni krajiny ovlivnéné intenzivni
lidskou ¢innosti a pfirodnimi vlivy, které maji za nasledek zménény krajinny raz. Zaroven chce
poukazat na jejich kartografickou hodnotu a v neposledni fadé i na jejich femeslné i umélecké
zpracovani, V soucasné dob¢ se Sbirka map a plani Néarodniho archivu zpracovava a ¢astecné di-
gitalizuje. Cast digitalizatd je zptistupnéna na webovém portalu www.charte-antique.cz.
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Summary
(Un)forgotten maps

Article wants to show the public to the so far neglected smaller map units and their possible use in the
field of property relations, infrastructure, water management, forestry and the development of cultural land-
scapes affected by intensive human activity and natural effects, which result in a changed landscape.

Fig. 1 The example map portrayed borders between the Kingdom of Bavaria and the Principality of the
Czech around the former village of Kubicka, 1769 (NA SMP, 2017, inv. ¢. 378, sign. D/I/16).

Fig. 2 Detail of the border map and the cartouche with border description. (NA SMP, 2017, inv. ¢. 378,
sign. D/1/16).

Fig. 3 The map navigability of the Vltava river — Horni Slap — the start of Svatojanské proudy (NA SMP,
2017).

Fig. 4 The cut-view from the map of navigability of the Vltava river in the section between Stéchovice
and Ttebenice, 1770 (NA SMP, 2017).

Fig. 5 Linz Road VIII from Prague to Nespeky, 19. century. (NA SMP, 2017, inv. ¢. 2714, sign. Y/II/3).

Fig. 6 Linz Road VIII from Prague to Nespeky, Detail from Vysehrad to Kr¢ (NA SMP, 2017, inv. &.
2714, sign. Y/11/3).
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