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Abstract: In the last ten years, the biking has noted a great boom and has become a trendy ac-
tivity for active spending of leisure time and relaxation. The development of biking gave the
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Uvod

Rozvoj cykloturistiky v poslednich deseti letech dal podnét k tvorbé a vydavani novych spe-
cidlnich map pro volny &as s cyklistickym obsahem — cykloturistickych map (dile cyklomap).
Vybrat si oviem kvalitni mapu v zaplavé predkladanych moZnosti téchto map na naSem trhu neni
jednoduché. Kvalita téchto map je zejména déna jejich obsahem a kartografickymi vyjadfovacimi
prostredky (VoZenilek 2001). Pouzivané znakové klite se v téchto mapach lisi a jejich cykloturis-
ticky obsah neni jednotny (Kudrovsky 2003). Ptispévek proto navrhuje optimalni, uplny a jed-
notny znakovy kli¢ cykloturistického obsahu map pro volny &as, ktery pfispiva k dobré Citelnosti
a pfehlednosti informaci v t&chto mapach.

Vlastnimu vytvoteni znakového klie pfedchazelo porovnani a hodnoceni map pro volny as
s cykloturistickym obsahem. Hodnocené mapy slouZily jako zdroj pouZivaného vyjadteni jednot-
livych mapovych prvki obsahu a v nasledujim navrhu znakového klige je v nEkterych ptipadech
u danych znakfi odkazovano v jaké map& byl dotyény mapovy prvek vyjadfen. Vytvoteni znako-
vého klite dale pfedchazi navrh optimélniho cykloturistického obsahu map (Kudrnovsky 2002),
ktery opé&t vychazi z prvotniho srovnani cykloturistickych map.

Mgéfitko a obsah map pro volny &as

Navrh znakového kli¢e je t&sné spjat s m&titkem mapy. Proto, diive neZ se stanovi optimalni
znakovy kli¢ i obsah map s cykloturistickym obsahem, je nutné v rdmei koncepéniho ndvrhu ma-
py stanovit nejvhodngjsi méfitko pro téma cykloturistika. Méfitko 1:50 000 je béiné a vhodné
u turistickych map, ale pro cykloturistiku tyto mapy zobrazuji pfili§ malé bzemi a cyklomapy
tohoto mé&fitka jsou spide vhodné pro vyjadfeni tras pro horska kola. Naopak méfitko 1:100 000
zobrazuje relativng velké uzemi (napf. 60 x 90 km, mapa Chiby,.. {3]), a je vhodné spiSe pro
dalkové silni&ni jezdce. Nejvhodngjsim méfitkem cykloturistickych map se jevi 1:75 000 (Kudr-
novsky 2002), které je univerzalnim méfitkem pro viechny skupiny cyklist, hlavné pro nejsirsi
skupinu — rekreaéni cykloturisty.

Obsah map pro volny &as se d&li na topograficky podklad a tematicky obsah.

Vzhledem k specifikovanému tématu map pro volny &as je moZné jejich tematicky obsah dale
délit zejména na vlastivédno-turisticky, cykloturisticky, voddcky obsah a pod.
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Cykloturisticky obsah je vyjadfen ve specidlnich cykloturistickych mapach, v turnistickych
mapich, v planech mést &i v riznych regionalnich informatnich leticich. Cykloturistické mapy
Jsou mapova dila vénovana {iéelem a obsahem pfimo cykloturistice. Vydavaji se jednotlivé nebo
v ucelenych edicich pokryvajici uzemi celé Ceské republiky jako velka mapova dila s jednotnou
kompozici, néplni a obsahem. Obecné jsou ucelené edice kartograficky kvalitngjsi ne? samostat-
n¢ cyklomapy regiond [3] (Kudrnovsky 2003). Turistické mapy jsou vénovény tdelem a obsa-
hem p&8i tunistice, s rozvojem cykloturistiky byly i do obsahu’ téchto map dodatené vilengny
cyklistické trasy. Zajimavou novinkou jsou plany mést s vyznaéenymi cyklistickymi trasami, kte-
ré vyjadiuji cyklistickou prijezdnost sidelnim prostorem a jsou vhodné ke zvydeni bezpeénosti
silniéniho provozu.

Nasledujici navrh znakového klige cykloturistického obsahu je dle pfedchozich informaci na-
vrzen pro méfitko 1:75 000 a pro plné vyjadteni zakladnich prvki cykloturistického obsahu, kte-
ry maji pouze specidlni cykloturistické mapy. PHi vytvéfeni znakového klize cykloturistického
obsahu bylo také ptihiédnuto k jeho pouZiti v ostatnich mapach pro volny &as.

Navrh znakového kli¢e cykloturistického obsahu

Znakovy kIi€ je soubor mapovych znaki predepsany pro uréité mapové dilo s vysvétlenim
Jejich vyznamu (VoZenilek 2001), ktery umoZfiuje podrobné a v&rné znizornéni prvkil obsahu
mapy, dale pfispiva k dobré prehlednosti a &itelnosti mapy a spliiuje pozadavky a monosti re-
produkéniho zpracovani. Prvky znakového klide cykloturistického obsahu musi byt nejvyrazngj-
Simi kartografickymi znaky cykloturistickych map. Znaky cykloturistického obsahu se d&li na
vyjadrent vlastnich cyklistickych tras a jejich doplikovych prvka (Kudrnovsky 2002). Pro nazor-
n¢jsi zobrazeni detail( jsou navrhované prvky znakového klite cykloturistického obsahu v nasle-
dujicim textu zvétieny vzhledem k velikosti prvkii v optimalnim méitku 1:75 000.

Pti tvorb¢ znakového klite se vychazelo z teoretickych zakladd kartografické semiotiky kar-
tografli Pravdy (1990), Capka et al. (1992) a Vozenilka (2001). Prvky znakového KliZe byly vy-
mezeny jako dvojrozmérne grafické jednotky, které maji n&jakou podobu (formu), dany vyznam
a pfi pouZiti maji konkrétni polohu v mapé. MnoZina t&chto prvki se nachdzi ve vzajemném
vztahu a tvofi celek — znakovy kli¢ cykloturistického obsahu. Prvky znakového klise byly uspo-
fadany dle dilezitosti v obsahu od liniovych prvki k bodovym.

Hlavnim prvkem znakového kli¢e jsou linie cyklistickych tras. Nejvhodnéjii vyjadieni cyklis-
tickych tras je pomoci barevnych te¢kovanych linii, které vedou soub&zné podél vybranych ko-
munikaci (tim je povrch cyklistickych tras dostateéné &itelny) nebo ptimo na liniich komunika-
¢f — coZ teCkovand linie umozZiiuje, jelikoZ nezakryva zcela linii komunikace. Vyjadieni plnou
linif je jiz zab&hlé u turistickych tras a navic te¢kovana linie 1épe vyjadiuje téma cyklistickych
tras. V cykloturistickém obsahu jsou cyklistické trasy rozdé&leny na znadengé (registrované), dal-
kové, mistni, plinované, nauéné, spojky a zkratky, cyklostezku (chodnik), zakézané a nebezped-
neé.

Znaten¢ (registrované) cyklistické trasy patf{ mezi zakladni prvky cykloturistického obsahu,

které zobrazuji oficidlng registrované trasy pod patronaci Klubu &eskych turisti (KCT). Podle
znaleni v terénu se d€li na trasy znacené silniénim (dopravnim) nebo pasovym znadenim.
Cyklistické trasy znafené dopravnim znagenim (obr. 1) je vhodné vyjadtit purpurovou tedko-
vanou linii s plnou vyplni (viz Ndchodsko a Broumovsko [g]). Dnesni uzivatel cykloturistickych
map je sice zvykly na vyjadfeni linie tras fialovou barvou (Cesky rdj [2]), ale pFi soucasné tiskat-
ské technologii se vyuziva étyfbarvotisk CMYK, ve kterém je purpurcvd jednou ze zakladnich
barev. Navic se purpurové barva povaZuje za druhou nejlépe rozlisitelnou barvou {po ¢erné) na

barevném podkladu mapového pole.
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Obr. 1 Cyklistické trasy znacené dopravnim znalenim (barva purpurova; zvétieno 5%)

Cyklistické trasy znadené pasovym znaenim (obr. 2) lze vyjadFit te¢kovanou linii v barvé

daného pasového znadeni (viz Priivodce Poodrim [11]), které je v terénu v téchto barvach — er-
vend, modrd, zelena a bild (jelikoZ cykloturistické znatky jsou lemovany Zlutou barvou). V ptipa-
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d& bilého znaden{ se v mapé& uvede barva tmavé Zlutd aZ oranZova, ktera je viditeln&jsi nez logtc-

ky se nabizejici syt Zluta barva,
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000006
000000
BEOBLS

Obr. 2 Cyklistické trasy s pasovym znadenim (barva: shora Gervend, modra, zelend, oranZova; zvétieno 5x)

Nejdiilezitéjsimi znadenymi cyklistickymi trasami jsou datkové cyklistické trasy (obr. 3), kte-
ré mohou byt vyznageny v terénu dopravnim i pdsovym znalenim. Pro zvyraznéni se doplni Sirsi
bled& purpurovou linii pod barevnymi te¢kovanymi lmiemi s uvedenim nézvu trasy dalkové trasy
syté purpurovou barvou (podobn¢ viz StFedn! Morava [12]). Nazev ddlkové trasy kopiruje vlastni
linii trasy a je umist&n vzhledem k naplni mapy.

Moravska
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Obr. 3 Délkové cyklistické trasy (barva: popisu a te¢kované linie purpurova, podklad bledé purpurova,
zvétieno 5x)

Za mistni_cyklistické trasy (obr. 4) se povaZuji neznatené nebo doporutené trasy lokélniho
vyznamu, Vzhledem k hierarchii cyklistickych tras neni jejich vyznam takovy jako maji znaCene
trasy. Proto je vhodné vyjadieni pouze svétlejii teckovanou linii stejné velkych barevnych bodi
s vyplni (viz Mikulovskd oblast [7]). Vétsinou stati k vyjadfeni pouze jedna barva (nejlepe bledé
purpurova), to zéleZi na rozvinuté siti mistnich cyklistickych tras v uzemi. Linie téchto tras mo-
hou byt navic doplnény bodovym znakem umisténym nepravidelné pfi linii trasy, kiery vyjadfuje
napf. nauénou trasu nebo specifické oznageni trasy (napf. moravské vinafske stezky).

Obr. 4 Mistnf cyklistické trasy (barva: shora svétly odstin purpurové, Servené, modré, zelené a oranZove;
zvétieno 5x)

Planované cyklistické trasy (obr. 5) jsou uvedeny a zaregistrovany zatim v ,,papirové podo-
bé*, tedy v dobé redakni uzavérky nejsou ve skuteénosti vybudovany. Nez se oviem mapy do-
stanou na trh, mohou byt nékteré plinované projekty realizovény a dnes fyzicky existuji. Zobra-
zuji se purpurovou te¢kovanou linii bez vypiné ... (jelikoz budovani tras nebylo naplnéno, tak
i body nejsou naplnény (viz Ndchodsko a Broumovsko [8]). DEli se na planované cyklisticke tra-
sy, které budou znatené dopravnim (obr. 5a) nebo pasovym znaenim (obr. 5b) - barevné rozii-

geni je analogické jako u existujicich tras.
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Obr. 5 Planované cyklistické trasy a — znatené dopravnim znadenim (barva: purpurové), b -~ znafené paso-
vym zna¢enim (barva: shora ¢ervend, modra, zelend, oranzova); zvétieno 5x)

» O00000
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Naugné cyklistické trasy (obr. 6) zatim nejsou b&2né, jedinou zndmou cyklistickou naugnou
stezkou v roce 2002 byla trasa vyjadtenad v mapé 1. Krkono$skd cyklistickd naucna stezka [1] vy-
Jadfend linii Eervenych &tverch posazenych uhloptitkou ve sméru linie. Vzhledem k mnoZstvi
linii jiZ vyjadfenych v mapé a k faktu, Ze jednotlivé &asti nauénych stezek mohou vést po znade-
nych cyklistickych trasach, neni vhodné nauénou cyklistickou trasu zobrazovat linii.

>
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Obr. 6 Nauéné cyklistické trasy (linie doplnéna bedovym znakem, barva fipky a stfedniho pruhu zelens,
podklad &tverce Zluty; zvétieno 5x)

Redenim je oznateni bodovym znakem Zlutozelené barvy s vyjadfenim sméru, ktery je posa-
zen pii linii znadené trasy nebo pfi linii mistni trasy dopIn&né o tento znak. Znak pro cyklistickou
nauénou trasu je odvozen od oznaceni turistické naudné cesty, v tomto ptipadé se jedna o cyklis-
tiku, proto je bila barva nahrazena Zlutou.

Zkratky a spojky (obr. 7) jsou dodatednou informaci cykloturistickych map, ktera je zobraze-
na v mapé¢ dle jeji ndplné. Jejich vyjadfeni neni nutné, protoZe pomoci linif komunikaci (ptipadné
linii turistického znafeni) lze priib&h cyklistickych tras spojit nebo zkratit. Zkratky a spojky se
vyjadfuji bled¢ purpurovymi tetkovanymi liniemi, jejichz body maji poloviéni primér neZ body
pfedchozich tras (podobné viz Cesky rdj [2]). V plipadg, e by vedeni zkratek a spojek narugilo
Sitelnost mapy, pak se tento prvek vynecha.

Obr. 7 Zkratky a spojky (barva bled& purpurové; zvéteno 5x)

Cyklistické trasy, které jsou vyhrazeny pouze pro cyklisty, se nazyvaji cyklostezky nebo cyk-
listické chodniky (obr. 8). Jedna se o komunikace uréené pouze pro tento Géel a mohou se na
nich pohybovat pouze cyklisté. Linie cyklistickych tras vedouci po t&chto chodnicich se v mapé
znati znakem cyklisty bilé barvy v modrém kruhu — dle dopravnich znatek na komunikaci (viz
Cesky rdj [2]). Znak lei na linii trasy a zakryva dvé& tegky linie.

..@..

Obr. 8 Cyklostezky nebo cyklistické chodniky (kombinace linie trasy s bodovym znakem bilého podkladu a
modré vyplng; zvétieno 5x)

Mezi specialni prvky priib&hu tras cykloturistického obsahu patfi cyklistické trasy vhodné pro
obtany s omezenou pohyblivosti (obr. 9), které jsou dale kategorizovany na trasy pro elektrickg a
mechanické voziky nebo trasy pro mechanické voziky. Jejich vyjadfeni neni nutné. Ob& katego-
rie jsou vyjadfeny znakem voziZkafe bilé barvy ve purpurovém &tverci umisténého pfi linii cyk-

listické trasy (viz Jizerské hory [4])

Obr. 9 Cyklistické trasy vhodné pro oblany s omezenou pohyblivosti (kombinace linie trasy s bodovym
znakem bilého podkladu a purpurové vyplng; zvétieno 5x)

Mezi dopliiyjici liniové prvky znakového kli¢e cykloturistického obsahu patti vyjadfeni ko-
munikaci zakdzanych pro cykloturistiku (napf. probihaji vojenskym vycvikovym prostorem)
a nebezpecnych komunikaci pro cykloturistiku. Jejich liniové vyjadfeni je vhodné pouze pro di-
razné upozornéni, jinak je vhodnéjsi je vyjadtit jako doplfiujici znaky umisténé na linii komuni-
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kace (viz dale zakaz vjezdu pro cyklisty a nebezpegny usek). Komunikace zakdzané pro cyklotu-
ristiku (obr. 10) se oznaduji linii purpurovych kiizkii umisténych na linii komunikace ve sméru
osy Uhlu, ktery sviraji (viz Cesky rdj (2]).

==

Obr. 10 Komunikace zakazané pro cykloturistiku (barva kfizkd purpurova; zvétieno 5x)

Varovéni pfed nebezpetnymi komunikacemi pro cykloturistiku (obr. 11) se zobrazuje linii
purpurovych vykfiénikd umisténych na linii komunikace. Jejich vyjadfeni je vhodné pouze ve
vyjimeénych pfipadech, asté pouZiti tohoto znaku by mohlo narusit Citelnost mapy.

I R
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Obr. 11 Nebezpetné komunikace pro cykloturistiku (barva vykfi¢nikli purpurova, zvétieno 5x)

Doplitkové prvky cykloturistického obsahu, které podrobnéji popisuji a charakterizuji vlastni
pribeh cyklistickych tras, jsou dilleZitou soudasti znakového klite. Tvofi je prvky ¢islovani cyk-
listickych tras, kilometraZ a oznadeni useki tras, nebezpedny lsek, velké stoupdni, zdkaz vjezdu
pro cyklisty, zména systému znaeni a informa&ni tematické tabule.

Cislovani cyklistickych tras je povinnou souasti obsahu, lze jej rozdélit na &islovani oficidini
(registrované Klubem &eskych turistd) a neoficialni (mistni &islovani doporucenych tras a okru-
hd). Oficialni distovani (obr. 12) se vztahuje ke znaenym registrovanym trasam, zobrazuje se
&ernymi &islicemi v obdélniku s tmavé Zlutou vyplni — v barvé registrovaného dopravniho znace-
ni v terénu, Znak pro &islovéani je umistén na teCkované linii.
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Obr. 12 Oficidlni gislovani tras (b'arva Stverce tmavé #luta, &islice barvou Sernou; zvétieno 5x)

Neoficialni_(mistni) &islovani (obr. 13) tras resp. okruhdl se zobrazuje purpurovym &islem
(pismenem) v kruhu se sv&tle purpurovou vyplni, ke kterému je pfipojena Sipka vyjadiujici smér
trasy nebo okruhu (viz Povodi Stfely [10]). Znak pro mistni ¢islovani tras {okruhll) je umistén
vedle linie trasy, jelikoz miize dojit k soub&hu obou &islovani, tj. &4st registrované cyklisticke
trasy miZe byt zaroven &asti n&jakého mistniho okruhu.

Obr. 13 Neoficidlni (mistni) Zislovani tras {barva &islice, smé&ru a hranice kruhu purpurovd, vyplit kruhu
bled& purpurova; zvétieno 5x)

Vzdalenost jednotlivych useki cyklistickych tras je vyjadiena v mapovém poli pomoci kilo-
metrdZe (obr. 14) a je povinnym prvkem kiide cykloturistického obsahu. Hodnota vzdalenosti
jednotlivych usekd trasy je zobrazena uprostfed Useku purpurovou Eislici kopirujici linii trasy,
liseky jsou vymezeny znakem rozcestniku nebo doplfiyjicim znakem ve tvaru §pendliku — vie v
barvé purpurové. Vyjadfeni kilometraZe ve viech péti barvach cyklistickych tras neni doporuce-
no, bylo by chaotické a sni¥ilo by itelnost toho prvku. Hodnota vzdalenosti je uvedena v kilo-

metrech na jedno desetinné misto.
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Obr. 14 Kilometraz cyklistickych tras (barva &islovani, vymezeni Gsekd a rozcestniku purpurova;
zvétieno 5x)
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Znak pro nebezpetny usek (obr. 15) vyjadiuje &ast trasy s nebezpetnym sklonem nebo trasy
vedouci po frekventované komunikaci & pfes frekventovanou kfizovatku, V mapé musi byt tento
prvek znazornén vyrazné, proto je vyjadfen dervenym trojihelnikem s bilou vyplni a gemym vy-
kfi¢nikem, podobné jako dopravni znacka stejného vyznamu (viz Ladiv kraj [5]).

Obr. 15 Nebezpeiny tsek (barva hranice trojithelniku Zervena, vyplii trojiihelniku bild a znak vyktidniku
Cerny; zvétSeno 5x)

Prvek velké stoupani / klesani (obr. 16) vyjadiuje sklon trasy v&t3i nez 10 %, tvofi jej trojice
Sipek ve tvaru >>> v barvé derné, jejich smér oznacuje smér klesani (viz Maloskalsko [6]). Znak
Je umistén na tetkované linii trasy a zakryva dvé tecky linie. Stoupani ¢i klesani cyklistickych
tras lze vyjadfit také pomoci vySkovych profild, které tvofi nadstavbu cykloturistickych map.

..<<<..

Obr. 16 Velké stoupani / klesani (barva tetkované linie purpurova, 3ipky sklonu éernou barvou,
zvétieno 5x)

Zakaz viezdu pro cyklisty (obr. 17) se vyjadi znakem &erného cyklisty v ¢ervené kruznici
s bilou vyplni. Prvek musi byt zobrazen v kaZdé cykloturistické mapé s ohledem na bezpecnost
silni¢nfho provozu. Je mistén na linii komunikace. feho umistén{ v mapé odpovidd poloze znatky
ve skutecnosti, tj. na zatku zakdzané komunikace.

Obr. 17 Zakaz viezdu pro cyklisty (barva hranice kruhu Cervend, vyplh kruhu bild a znak cykiisty &erny;
zvétieno 5x)

Znak pro zménu znaeni (tj. konec nebo zatatek pasového znateni) se vyjadiuje podobné ja-
ko u turistického znaZeni znakem pro ukondeni znatkovéni, tj. znakem soustfednych &tvercit
s vyplni v barvé kontici nebo zaginajici cyklistické trasy (obr, 18). U znaleni cyklistickych tras
Je vhodny Zluty vnéj3i &tverec misto bilého. Tento znak neni povinny, zménu znadeni Jze odvodit
Jiz z barevného vyjadreni cyklistickych tras, moné pouZiti je v pfipadé soub&hu pasového a do--

pravnfho znageni. ]
nnm

Obr. 18 Zména znaleni cyklistickych trag (barva okrajového lemu Stverci: Zlutd, barva vyplni &tverct —
zleva Cervend, modrd, zelena, oranzova; zvétieno 5x)

Znak pro informaéni tematickou tabuli (obr. 19) se zobrazuje v podobé pismene ,,i ve Stverci
se Zlutou vyplni, ktery je umistén vedle linie trasy (podobné viz /. Krkonogsks cyklistickd naucnd
stezka [1]). Tabule je tematicky zaméfena na cyklistiku a vztazena k cyklistickym nauénym stez-
kam.

e

i

Obr. 19 Informacni tematickd tabule (barva pismene a vlasového obrysu &erna, barva vypiné Zluta;
zvétieno 5x)
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Doplitkové prvky cykloturistického obsahu, které popisuji a charakterizuji obsluZnou sféru
cykloturistiky, se souhrnné nazyvaji cyklosluzby. Do cyklosiuZeb patfi opravny kol (cykloservi-
sy), prodejny kol, pijéovny kol, Gschovny kol a Zelezni¢ni stanice doporuéené pro napojeni na
cyklistickou trasu. Znaky pro cyklosluZby jsou vyjadfeny bodovymi prvky na podkladé Ztuté bar-
vy. Viechny tyto prvky musi byt povinné vyjadieny v cykloturistické mapé. U téchto znakd je
viak nejvéti pravdepodobnost neaktudlniho stavu vzhledem k jejich ,,nestalé Zivotnosti.”

Nejvhodné&jéim znakem pro opravny kol {cykloservisy, obr. 20a} je na podkladu Zlutého 3esti-
thelniku &erny znak opravatského klice, ktery logicky znazoriiuje tuto ¢innost. Zajimavym zna-
kem pro cykloservisy Je také &erny znak kola stojiciho na fiditkdch (viz Okres Tachov [9]). Ten
je ale malo odli3itelny od znakd s kolem ,,na kolech®. V prodeiné kol (obr. 20b) pfechazi kolo do
vlastnictvi cyklisty za urdity finanén{ obnos, proto se vyjadfuje jako erny znak eura (pfipadné
tradiéniho dolaru) v kruhu ve tvaru mince se Zlutou vyplni. Pjcovna kol (obr. 20c) vyjadiuje
vztah ,,z ruky do ruky*, ktery se znazorni jako bily znak nataZené dlané se Zlutym pokladem.
Uschovna kol (obr, 20d) je vyjadfena znakem &emého visaciho zdmku se stfiSkou na Zlutém pod-
kladu, ktery je ve tvaru domu (viz podobn& v mapé Privedce Poodiim [11]).

by 0) “Eé g |
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Obr. 20 Cyklosluzby: a — cykioservis (Zestithelnik s ernym vlasovym obrysem a znakem klige a Zlutou

vyplni; zvétieno 6%}, b - prodejna kol (kruh s ¢ernym vlasovym obrysem a znakem eura a Zlutou vypini;

zvétiena 6x), ¢ — plijéovna kol (nepravidelny patidhelnik s &ernym vlasovym obrysem a nataZené dlané a

Futou vyplni; zvétieno 6x), d — dschovna kol (nepravidelny pétitihelnik s éernym vlasovym obrysem, na-
znatenou stfiskou a znakem visaciho zamku, 2lutd vypli; zvétieno 6%)

Zelezniéni stanice doporuené pro napojeni na cyklistickou trasu (obr. 21) se vyjadii znakem
lokomotivy na Zlutém obdélniku se zaoblenymi rohy; je nepovinnym znakem klige. Lze jgj vyja-
dtit ve vztahu k doporuenym okruhiim cyklistickych tras a ped.

| vl |
bo 0%
Obr. 21 Zelezni¥ni stanice doporuéené pro napojeni na cyklistickou trasu {ebdélnik s ernym vlasovym
obrysem a znakem lokomotivy, Zlutd vypli podkladu; zv&tieno 6x)

Zavér

Znakovy klig cykloturistického obsahu je navrzen pro méfitko 1:75 000 a pro dplné vyjadfeni
zakladnich prvkd cykloturistického obsahu, ktery maji specidini cykloturistické mapy. Pfi tvorbé
znakového klite se vychdzelo z teoretickych zakladd kartografické semiotiky, z hodnoceni a
srovnani map s cykloturistickym obsahem na &eském trhu a z navrhu vlastniho cykloturistického
obsahu. Do cykloturistického obsahu je zahrnuto 25 zakladnich prvkd, kter¢ byly vymezeny jako
dvojrozmémé grafické jednotky majici konkrétni podobu a dany vyznam, Zakladni barvou cyklo-
turistiky je Zlutd (viz cyklosluzby), cyklotrasy jsou vyjadfeny odstiny purpurové.

Znakovy kli¢ cykloturistického obsahu je rozdélen na cyklistické trasy a doplikové prvky
cykloturistického obsahu — od liniovych prvki k bodovym prvkim a dle dllezitosti zobrazova-
nych jeviti. Liniové prvky obsahu tvori vlastni cyklistické sité, které se déle déli v daném pofadi
na znatené trasy s dopravnim a pasovym znacenim, dalkové, mistni, planované a nau¢né cyklis-
tické trasy, zkratky a spojky, cyklostezky, cyklistické trasy vhodné pro ob&any s omezenou po-
hyblivosti, komunikace zakazané a nebezpe¢né pro cykloturistiku.

Body jsou vyjadfeny ve znakovém kliti doplitkové prvky, které charakterizuji vlastni pribeh
cyklistickych tras a obsluznou sféru (tzv. cyklosluzby). Pribeh cyklistickych tras charakterizuji
znakové prvky pro &slovani cyklistickych tras, kilometraZ a oznaCeni Usekil tras, nebezpecny
tsek, velké stoupdni, zdkaz vjezdu pro cyklisty, zména systému znadeni a informa&ni tematicke
tabule. Do cyklosluzeb patti opravny kol (cykloservisy), prodejny kol, plij¢ovny kol, dschovny
kol a zelezni¢ni stanice doporutené pro napojeni na cyklistickou trasu,
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Uvedeny navrh obsahu cykloturistickych map a navrh znakového kli¢e pfispivaji ke zlepSent
kvality kartografického vyjadfovani v cykloturistickych mapach. K vyjadteni cykioturistického
obsahu v ostatnich mapach pro voiny ¢as je pouZiti tohoto znakového klige doporugeno.
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Summary
A Design of Symbol Code for the Biking Content in Maps for Leisure Time

The evaluation of the symbol code was resulted in the map for leisure time with the scale 1:75, 000. The
design was solved for maximal biking content, which can be used mainly in the biking maps — it means 25
elements in the symbol code.

The symbol code of biking content includes cycling routes and their supplementary elements. In biking
maps, the cycling routes were divided into marked, local, long-distance, planned, cycling tracks and con-
necting tracks, forbidden and dangerous tracks. The bike routes are displayed mainly by magenta dotlines
with full dots. The supplementary elements of the biking content were divided into the elements expressing
the actual running of biking routes and the elements describing and characterizing the service facilities for
biking.

The supplementary elements of the biking symbol code describe and characterize minutely the course of
each biking route — numbering of biking routes, the length in kilometres and the marking of individual laps,
the dangerous laps, the big gradient, the biking prohibition sign, the changes of a marking system and the
information thematic tables. These elements are displayed mainly by magenta symbols and by the traffic
symbols.

The supplementary elements of biking symbol code, which describe and characterize the services for
biking, are well known as bike services. The bike repair services, the bike shops, the bike rent services, the
depositories of bikes and the railway stations supported as connections to biking routes belong to the bike
services. Their typical colour is yellow. The design of biking symbol code contributes to the better quality
of cartographic expressing in the biking maps.

Fig. 1. The biking routes marked by the transport marking (magenta colour; enlarged 5%).
Fig. 2. The biking routes marked by the strip marking (colour: red, blue, green, orange; enlarged 5x).

Fig. 3. The long-distance biking routes (the description and the dotlines by the magenta colour, the back-
ground by the pale magenta; enlarged 5x).
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ig. 4. The local biking routes (the pale colour: magenta, red, blue, green, orange; enlarged 5x).
ig. 5. The planned biking routes: a — marked by the transport marking (magenta), b — marked by the strip
marking (red, blue, green, orange); enlarged 5x.
Fig. 6. The educational biking routes (the point feature along the routes, the colour of an arrow and a middle
lane is green, the background is yellow; enlarged 5x).
Fig. 7. Cycling tracks and connecting tracks (the pale magenta; enlarged 5x).
Fig. 8. The bike path (the point feature of cyclist in white colour, situated in a blue circle; enlarged 5x).
Fig. 9. The biking routes suitable for people with limited mobility (the point feature of peaple in white col-
our, situated in a magenta square; enlarged 5x).
Fig. 10. The communications forbidden for biking (magenta colour; enlarged 5x).
Fig. 11. The dangerous communications for biking (magenta colour, enlarged 5x).
Fig. 12. The official numbering of routes (the black number, the dunkle yellow background; enlarged 5x).
Fig. 13. The unofficial (local) numbering of routes (the number, the arrow and the border — magenta colour,
the pale magenta background; enlarged 5x).
Fig. 14. The lenght of routes (the number and the supplementary features — magenta colour; enlarged 5x).
Fig. 15. The feature for dangerous laps (the red border, the white filling and the black exclamation point;
enlarged 5x).
Fig. 16. The big gradient of a slope (the magenta dotline, the black arrows; enlarged 5x).
Fig. 17. '[S'he feature for biking prohibition (the red border, the white filling and the black cyclist; enlarged
X
).
Fig. 18. The changing of a marking system (the yellow border of a square, the filling - red, blue, green, or-
ange; enlarged 5x).
Fig. 19. The information thematic table (the black letter, the black border and the yellow filling; enlarged
5x).
Fig. 20. The bikeservices (a — the bike repair services (the black feature and the yellow filling; enlarged 6x),
b — the bike shops (the black feature and the yellow filling; enlarged 6%), ¢ — the bike rent services
(the black feature with the white filling, the yellow background; enlarged 6x), d - the depositories
of bikes (the black feature and the yellow filling; enlarged 6x).

Fig. 21. The railway stations supported as connections to biking routes (the black feature of a locomotive in
a yellow rectangle; enlarged 6x).
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